Am PreBluftbohrer

Bei Nietarbeiten in einem Flugzeug-
werk. Tausende und aber Tausende
deutscher Frauen stehen bereits heute
in der deutschen Riistungsindustrie im
wahrsten Sinne des Wortes ihren
Mann. Weitere Hunderttausende folgen
in diesen Tagen im Zeichen der tota-
len Kriegfiilhrung dem Ruf der Nation
Aufnahme Weltbild




b Soldaten der Luftwaffe oder des Heeres — im gemeinsamen Abwehr-

kampf des Ostens sind sie sich alle gleich. Zusammengeschweilit zu
einem einzigen Willen, kimpfen sie Schulter an Schulter gegen die anbran-*
denden bolschewistischen Heerhaufen und vollbringen Taten, die einmalig
in der Geschichte dastehen

Dic zih gehaltene
Ortschaft st
rings vom Feind um-
schlossen, die nach
auswirts fithrenden
StraBen werden von
der sowjetischen Artil-
letie bestrichen. Dar-
um die warnenden
Schilder ,, Achtung!
Feindeinsicht [

Unten: In den kurzen
Kampfpausen suchen
die chtcidxgcr in den
Bunkemn ein wenig
Entspannung Man-
cher besitzt sogar die
Ruhe zu einem Buch.
Gewehr und Pistole
hingen griffbereit ne-
ben der Lagerstatt

uch die Minner.von der Horstkompanie cines Flugplatzes, vom Schicksal in diese Ort-
schaft verschlagen, reihen sich in die Abwehrfront ein. In den vordersten Stellun- |
gen erwarten sie gelassen das heisere ,,Hurrii der angreifenden Bolschewisten

Zihe Abwehr heiBit, jede Méglichkeit einer Verteidigung auszuschopfen.  Wo sich ein
ginstiges SchuBfeld bietet, werden Maschinengewehmester ausgehoben. Fiir jeden
Deutschen zehn und mehr tote Bolschewisten ist die grimmige Losung

PK-Bildbericht Kriegsberichter Pfeiffer (Sch)

Unten: Tagelang tobt nun schon das verbissene Ringen um die Ortschaft. Lz\\'\

wieder stiirmen die Sowjets an, aber die Deutschen wanken nicht. Ein feindlicher Panzer

stieB bis an den Ortsrand vor — da sprang der Unteroffizier eines Flakkampftrupps das

stiihleme Ungetiim an und schleuderte ihm eine Sprengladung in den Bauch. Die schwere
Kuppel wurde dabei zehn Meter weit durch die Luft geschleudert




Seit Wochen fand er kaum cine Handvoll Schlaf. Trotzdem — den
Gegner 1aBt er nicht aus den Augen. Wenn es um Sein oder Nichtsein
geht, wiichst der Mensch iiber sich selbst hinaus

PK-Bildbericht Kriegsberichter Haas (Wb)

Rechts: Sie gaben der deutschen Nation ein heroisches Beispiel letzter Ein-
satzbereitschaft! Einige jener heldenhaften Kiampfer von Welikije Luki,
die 58 Tage von den Bolschewisten tiglich mit 37 ooo Schul3 Artillerie-
munition eingedeckt wurden und dennoch den Kampf gegen eine hundert-
fache Ubermacht nicht aufgaben, bis ihnen der Durchbruch gelang

T

anzer rollen an! Der Kompaniechef einer Fallschirmjagercinhcit sicht die Kolosse als
erster und gibt das Zeichen zum entschlossenen Gegenangriff. Wenige Augenblicke
nach dieser Aufnahme sank der Oberleutnant schwer verwundet in den Schnee. . .

Bild unten: Im Schutz cines Sturmgeschiitzes schlagen Fallschirmjiger wi i
| ur $ wieder einmal
sowjetische Bataillone zuriick. Im deckungslosen Gelinde sind,a(glic Kimpf: sehr
wechselvoll, aber die Soldaten verfolgen unbeirrt ihr Ziel




immgfien im Fliegerblau’

Schiiler als Helfer bei der Flakartillerie

Sonderbericht fiir den ADLER von Dr. H. Franz

Links: Der Marsch in ein neues Leben. Be-

gleitet von einem Unteroffizier halten die Hitler-

jungen Einzug in eine Flakstellung, in der sie

nun Schutzdienst fiir die Heimat verrichten

sollen. Welches Jungenherz klopft da nicht
voller Stolz?

Unten: Der Aufenthalt im Freien in Verbindung

mit der vielseitigen korperlichen Betitigung

macht tiichtigen Hunger, der durch eine kriftjge

und schmackhafte Kost gestillt wird. Der

reichliche ,,Schlag® in den Teller setzt auch
den stirksten Hunger schachmatt

n der Kleiderkammer vollzieht sich die erste, wenn auch nur iuBerliche

Umwandlung zum soldatischen Tun und Denken. Die Luftwaffen-

helfer erhalten eine eigene Uniform, die nicht nur praktisch, sondern auch
sehr kleidsam ist

Der totale Krieg hat nun auch die Fiinfzehn- und Sechzehnjihrigen
in die Reihen der Wehrmacht gerufen. Als Luftwaflenhelfer
sollen sie Soldaten fiir den Einsatz im Operationsgebiet frei machen.
Man mutet ihnen selbstverstindlich keinen kérperlich iiberanstren-
genden Dienst zu, weshalb auch die Bedienung der Flakgeschiitze
selber nicht ihre Sache ist. Aber alle anderen Verrichtungen bei
der Flakabwehr werden kiinftig von den Jiingsten im fliegerblauen
Tuch iibernommen. Der theoretische Unterricht umfaBt alles fiir
die Flakartillerie erforderliche Wissen, doch wird dabei auch er
eigentliche Schulunterricht nicht vernachlissigt <%

Die Schule allerdings liBt auch die jung-n Luftwaffenhelfer nicht los.

Die Klassenlehrer sind piinktlich zur Stelle, unterrichten jedoch nur mit |

der halben Stundenzahl. Hier erklirt der Geschichtsprofessor gerade die
»»Schlacht bei den Thermopylen*

Links: Doch noch weit interessanter — mit Verlaub zu sagen — diinkt den

angchenden Luftwaffenhelfer die Unterrichtung am MeBgerit der schweren

Flakartillerie. Das ist Neuland fiir die Jungen, und hier winkt eines
Tages die praktische Bewihrung
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Jedcn Augenblick kann fiir diesen Flieger der Ein-
satzbefehl kommen. Er mag bereits hunderte Male
zum Flug gegen den Feind gestartet sein, aber immer
wieder erfaBt ihn das seltsame Fieber der Erwartung vor
einem groBen Ereignis. Wie gut tut da eine Zigarette!

PK Aufnahmen: Kriegsberichter Biischel, Hermann (Atl 2),
Kermipe (Wehrbilderdienst), Nier Rauch

Der heie Kampf ist voriiber — eine Zigarette, Kamerad!
Und wenn das Streichholz fehlt, man weiB sich zu helfen ...

Einsam im hohen Norden, umtost von wilden:Eisstiirmen, nichts um sich als die kalte, mitleidlose Einode

der Tundra, so stehen diese Manner eng gedringt und haben nichts als ihre Zigarette. Ein weiBles Stibchen
nur, glimmende Asche — hochster GenuB in mancher Stunde . . .

Wer nicht Zigaretten raucht, sei

uns nicht bose, weil wir es tun,

und schlage diese Seite um. Nun
sind wir unter uns, Freunde, und
wollen einmal ehrlich zugeben, dafl
wir erst durch den Stummel, den wir
nach einem Feindflug doch noch in
einer Tasche entdeckten, erkannt
haben, was uns eine Zigarette bedeu-
ten kann. Oft genug haben wir einen
ersten Zug bis in die letzten Nerven-
spitzen gespiirt, als strome neues
Leben in uns hinein, oft genug haben
wir die letzte Zigarette miteinander
geteilt. Wir sind keine Schwich-
linge, weil wir einem so kleinen
Ding einen so grofien Wert bei-
messen, und wir sind auch nicht
unverniinftig, denn Granatsplitter
sind noch weniger gesundheitsfor-
dernd und gehéren doch auch zu un-
serem Kriegsalltag. Wir sind Solda-
ten und haben erfahren, dafl es Augen-
blicke geben kann, in denen Hunger
und Durst fichts sind gegeniiber dem
Verlangen nach einer Zigarette

Links: Zwei Minuten vor dem Angriff!

Wihrend der eine Mann sich an der

Pfeife seines Kameraden noch rasch

eine Zigarette entziindet, geht der Blick

des andern iiber das Niemandsland,

das bald vom Schlachtenlirm erfiillt
sein wird

Rechts: Ein Zigarettenstummel nur —

vielleicht lingst erloschen. Mechanisch

zieht der Soldat daran, seine Gedanken

sind noch immer bei dem Geschehen
der letzten Stunden




WENN DIE DEUTSCHEN

ZUSAMMENHALTEN,
SO SCHLAGEN SIE DEN
TEUFEL AUS DER HOLLE
BISMARCK

satzes im Kampf um die Zu-
kunft unseres Volkes verlieh
der Fihrer dem Major Alfred
Druschel, Gruppenkom-
mandeur h einem Schlacht-
qscﬁwadez, als 24. Soldaten
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Hauptmann PRITZEL

Hauptm. Rud. SCHMIDT

m‘.. LSER mauptmann Prinz
. - ¥ s SAYN-WITTGENSTEIN

WIE SIE DAS RITTERKREUZ ERWARBEN

Hauptmann Belser, Staﬂalhplﬁn in einem ]agdgeschwadex. hat im Westen,
im Kampf geg dle Sow und b

Raum 38 feindliche I’lngzeuge. dn.mxner 24 bnusche, abgeschom. Der
Fliegertod setzte dem k: Leben d. Offiziers an der
dnkamschen?rontemﬁnde Haupﬂnﬂnn?xmzanayn Wntgensleu\,
Staffelkapitin in ei in 40 N: insiitzen
22 Abschiisse, d.axunter neun viermotorige Bomber von denen er drei in

— Hau

! einer einzigen Nacht innerhalb 39 Minuten abschof3 Rudolf
Schmidt, Staffelkapitin in ei K f hwader, griff u. a.MxtteAngunl
l943dneam' ischen Meer entl laufend a.ndex" ze der Rei

L deEisenbahnlinie an und vernich trotzd d

Fl g
Angriffe sowjetischer Jiger zwei lange Betriebsstoffziige sowie einen Trans-
portzug. —Hauptmann Pntzel Shﬂalkaplﬂnmemsr Femlt!klixexgn.ppe,

emohe aul’ allen Ki plitzen Exin

her gehob -e:en d:e an einem Tage dnxchqeﬁihne Auf-
klirung i kauka hifen, die Luftbilder,
von A han, die laufende Uberwachung des Stalinkanals und die Hafen-

W&xﬂen. — Hauptmann Hachfeld,
Gr ki d in ei Zer der, hat sich vor allem um
die kamptma&ge Ent'm:klunq der jagdbombennﬂe grofle Vexdxenste er-
worben. Ex nmerstntzte dle Exdwaﬂan in mehr als 280 Ja
in

hh aner, der Weise. Haup Hachfeld starb
den Flieg — Oberl von Wangelin, FI gfihrer in ei
K f hwad ich sich lmrvonagmd durch seine Zerstérangriffe
auf die Donbriicken aus. Sie waren ﬁll’dle‘v'u ich mxker

Feindkriifte. — Oberl Taeger, Staffel i
schwader, versenkte u. a. zwel Schiffe mﬂ 5000 BRT, zembne 13 Banenen.

etwa 100 LKW, 9 Ei ,Zne b fiziige sowie 16 Panzer und

sprengte ein Mumuonalage: m d:e Luft. — Leutnant Burkhard! Flug-

zeugfithrer in . schoB in zahlrei Luftké

83 Flugzenge ab. -—-l..eumam Krupuuk: Hugzeughxl\xer in einem Iugd-

g ichte die gleiche stolze A 8 Miethig,
Staﬂel!uh.rex in ed Jagdgeschwader, enang 80 Luftsiege

PK-Aufnah Kriegsberichter H (Sch), Scherl-OKW (6), Aufn. Tischer (Sch),

Roszyk, Privat (4)

Oberloutnant TAEGER
66

Uede fungarme

Expansion der PAN AMERICAN AIRWAYS

Tm englischen Oberhaus verkiindet der ehemalige britische Luftfahrtminister Lord
Londonderry: ,,Die Existenz des britischen Imperiums beruht auf der Stellung,

die es in der zivilen Luftfahrt nach dem Kriege einnehmen wird.* Aus den Debatten .

des englischen Unterhauses: , Es kdnnte sein, daB andere Michte die Befliegung
einzelner Empire-Linien, die sie heute aus strategischen Griinden iibernommen
haben, nach dem Kriege nicht wieder aufgeben werden.* — | Nicht einmal Churchill
kann britisch fliegen!“ — wird formuliert. Fiihrende englische Tageszeitungen und
Zeitschriften befassen sich mehr oder minder ausfiihrlich und sachkundig mit der
Gestaltung des Weltluftverkehrs in der Nachkriegszeit. Die englische Offentlich-
keit ist mobilisiert. Man ist sich einig darin, daB — wie die ,,Daily Mail* jiingst
schrieb — die Abwanderung gewaltiger Massen Reisender und Frachten auf den
Luftweg ein hervorstechendes Merkmal der Nachkriegszeit sein und daB nach Be-
seitigung der Verkehrsbeschrinkungen dieser Vorgang sich so auswirken werde, als
ob man plétzlich eine Flasche mit Mineralwasser 6ffnet. Darin besteht Uberein-
stimmung an der Themse, aber ebenso einhellig ist auch die Befiirchtung, daB Eng-
land seinen Platz im Wettbewerb um den Bau und die Erhaltung der Luftbriicken
iiber Kontinente und Ozeane nach diesem Krieg verloren und daB es damit einen ent-
scheidenden Faktor seiner Weltmachtstellung eingebiiBt haben werde. Verloren an
wen? EingebiiBt warum? Hinter den erregten Erérterungen im Hause der Lords
wie in den Biiros der City stehen die blasse Furcht und der beginnende Katzen-
jammer, steht die immer mehr um sich greifende Erkenntnis, daB ein Churchill und

Eden das britische Empire verspielten, daB man auch in der Rolle des bolschewig ™
schen Handlangers nur zu einem Spielball des USA-Weltimperialismus herabsani.)”

Machtgierig und skrupellos greifen die Fangarme des nordamerikanischen Luftfahrt-
polypen um den Erdball. Ob er feindlichen oder ,,befreundeten** Besitz ergreift, ist
{hm gleich. Er glaubt, die Stunde niitzen zu miissen, in der Europa unter deutscher
Fiahrung um den Bestand des Abendlandes kampft.

Der Tréiger des nordamerikanischen Luftverkehrs, sofern er die Grenzen der USA
iiberschreitet, waren bei Ausbruch dieses Krieges im September 1939 die Pan Ameri-
can Airways. In dem Dutzend Jahre seit ihrer Griindung war es ihnen bis dahin
gelungen, Mittelamerika in ihren Machtbereich einzubeziehen, Siidamerika durch
Fluglinien an der Ostkiiste bis Santiago (Chile), an der Westkiiste bis Buenos Aires
(Argentinien) sowie durch den Flug iiber die Anden vom Atlantik zum Pazifik zu
umklammern und hier auBerdem einige Strecken in das Landesinnere einzurichten.
Schon bei dieser Entwicklung zeigte sich die Vielheit der Spielarten, mit denen
Washington seine Machtsphire zu erweitern trachtete. Je nach Bedarf setzte
man Propagandisten und Wegbereiter (Mexiko) oder das iibermichtige, sich
in angeblich ,,nationalen Unternehmungen manifestierende Kapital (Peru,.
Cuba, Panama usw.) oder die iibelsten Verdriangungsmanover bestehender Orga-
nisationen (Columbien) ein. Fiir den Nordwesten wurden die Pacific Alaska
Airways als eine der vielen Tochtergesellschaften dieses Luftverkehrssystems
gegriindet, und 1935 begannen die Versuchsfliige iiber den Pazifischen Ozean, die
spdter zu der zunichst mit vielen Miangeln behafteten und ziemlich unregelmiBig
betriebenen Linie von San Franzisko iiber die Hawai- und andere Inseln nach den
Philippinen, Hongkong und China fiihrten, wo eine amerikanisch-chinesische Gesell—
schaft ins Leben gerufen wurde; im Anschluﬂ an die Pazifikstrecke wurde ab 17} -
eine Zweiglinie von Hawai nach Neu-Seeland (Australien) vorbereitet.

Zu dem Luftverkehr {iber den Nordatlantik, das fliegerisch schwierigste aller Meere,

entschlossen sich die Pan American Airways recht spit; ihre ersten Versuchsfluge
wurden erst im Sommer 1937 gestartet, nachdem die Deutsche Lufthansa bereits
eindeutig bewiesen hatte, daB sie zur Losung dieser weltwirtschaftlich hochst be-
deutungsvollen Aufgabe fiir den Postdienst uneingeschrinkt befihigt war. In den
Jahren 1936—1938 fiihrte die Lufthansa fiinfzig Fliige iiber den Nordatlantik nach
einem vorher festgelegten Flugplan auf verkehrsmiBiger Grundlage durch, wihrend
esdie Pan American Airways in dem gleichen Zeitraum auf ganze sechs Fliige brachten

Aber Washington verweigerte der Lufthansa das Recht auf die Beforderung jeglicher
Nutzlast, und so muBte man deutscherseits auf die Fortsetzung der flugtechnisch zwar
sensatlonell erfolgreichen, aber wirtschaftlich nicht.mehr zu verantwortenden Fliige
verzichten. Im Mai 1939 waren dann die Amerikaner endlich so weit, um ihrerseits
einen Flugdienst von Neufundland nach Irland aufnehmen zu kénnen. Auf dem Siid-
atlantik errangen deutsche, italienische und franzosische Besatzungen den Lorbeer
der ersten Pionierfliige im Luftverkehr. Seit dem Februar 1934 wickelte sich der
Dienst der Deutschen Lufthansa mit stindig gesteigerter Haufigkeit und Schnellig-
keit uhrwerksmiaBig piinktlich ab. USA-Flugzeuge waren hier nicht vertreten.

So war der Stand -des nordamerikanischen zwischenstaatlichen Luftverkehrs bei
Kriegsbeginn. Nun, da die europdischen Nationen, die iiberhaupt erst die Vorstel-
lung eines wahrhaften Weltluftverkehrs geschaffen hatten, zu dem von England ent-
fesselten Schicksalskampf antreten muBten, glaubten die USA in der Handelsluft-
fahrt ihren Weizen bliithen zu sehen. Die erste Phase war die Unterjochung Siid-
amerikas und die Liquidierung der hier bestehenden européischen Interessen. Nicht
als Eroberer waren die deutschen’ Flieger, Ingenieure, Organisatoren und Kaufleute
nach Brasilien, Bolwien Columbien und anderen Staaten dieses Kontinents ge-
kommen, sondern als ehrliche und treue Helfer fiir einen wirklichen , nationalen*
Luftverkehr dieser Linder, wihrend die Bezeichnung , National*, welche d|e Tochter-
gesellschaften der Pan American Airways mit Vorliebe fithrten, nur als Hohn auf die
politische Selbstidndigkeit der betroffenen Staaten anmuten konnte. Mit uneigen-
niitziger deutscher Unterstiitzung entstanden beispielsweise die Syndicato Condor
Ltdain Brasilien, die ,,Scadta‘ in Columbien, der Lloyd Aero Boliviano — der einzige
,,Egoismus‘ deutscherselts bestand nur darin diese Staaten als Briickenkopfe einem

in erster Linie ihnen selbst niitzenden europansch—sﬁdamenkanischen Luftverkehr
auf Grund der élteren und groBeren Erfahrungen dienstbar zu machen. Systematisch
wurden diese Unternehmungen durch die USA vernichtet; die brasilianische Re-
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eines Tolypen

auf britische Kosten .~ Von Dr. Heinz Orlovius

gierung wurde gezwungen, das Condor-Syndikat entschddigungslos zu enteignen,
Flieger deutscher Nationalitit, die Verwundete des Krieges mit Paraguay aus dem
Gran Chaco unter Einsatz ihres Lebens gerettet hatten, wanderten in Bolivien ins
Gefangnis, aus Columbien und Peru muSten die deutschen Luftfahrer verschwinden
— Roosevelt feierte Machtwahnsinnstriumphe, aus denen sich bisher allein die
groBenteils mit deutschen Junkers-Flugzeugen fliegende argentinische Luftverkehrs-
gesellschaft ausnehmen konnte. Die USA-Linien nach und in Siiddamerika erfuhren
eine entsprechende Verdichtung.

Auf dem Pazifik gebot die siegreiche japanische Wehrmacht dem Luftverkehrs-
streben der USA ein deutliches Halt. Hongkong fiel und damit auch die Fluglinie
der Pan American Airways, die im Mai 1941 bis Singapur verlingert worden war.
In Shonan — wie die ehemalige Zwingburg in Ostasien nun heiBt — ist kein ge-
eigneter Hafen mehr fiir den anglo-amerikanischen Luftverkehr. An Stelle der Ver-
lingerung trat die Verkiirzung der Fluglinie bis Honolulu (Hawai). Inwieweit ein
einigermaBen regelmiBiger Luftverkehr von hier nach Australien (Auckland und
Sydney) besteht, erscheint ungewiB.

Um so stirker dehnte sich der USA-Flugdienst iiber den Atlantik aus. Der Nordkurs
von New York und Neufundland nach Irland wurde zwar zeitweilig eingestellt und
den Briten iiberlassen, dafiir aber der mittlere Kurs iiber die Bermudas und die
Azoren stark verdichtet und der Siidkurs von Natal (Brasilien) nach Westafrika
(Bolama und Bathurst bzw. Monrovia in der Negerrepublik Liberia) eingerichtet und
st alig verstirkt. Hier sind neben den Pan American auch die Export Airways tatig.
D ag auch britischen Herzen einen Stich versetzt haben. Den Dolchstof der
USA auf ihren englischen Bundesgenossen bedeutet aber die Durchdringung des
,,schwarzen Erdteils** mit amerikanischen Fluglinien, den USA-Strecken von West-
afrika iiber Lagos — Fort Lamy nach Chartoum und Kairo. Und die Abzapfung
britischen Herzblutes wird verkorpert durch die amerikanischen Luftransporte von
Agypten nach Bagdad, dem Persischen Golf und Indien sowie vom Kongo-Gebiet
nach Ostafrika und wahrscheinlich nach Australien, wo sich der USA-Luftverkehrs-
ring schlieBt. Inwieweit es sich hier um reine militarische Flugdienste oder um Ver-
kehrsvorhaben handelt, ist unerheblich, entscheidend ist, daB hier zur Zeit die nord-
amerikanische Flagge zur Luft gezeigt wird, denn noch immer gilt der Spruch fiir die
zukiinftige Entwicklung: Der Handel folgt der Flagge! §

Dasist die derzeitige Ausdehnung des nordamerikanischen Luftverkehrs, der nicht nur
durch seine Organisation und Linienfithrung britischen Herzen Alpdruck verursacht,
sondern fast mehr noch durch die Tatsache, daB es Roosevelt sehr raffiniert verstan-
den hat, die englische Luftriistung auf ausschlieBliche Kriegsbediirfnisse zu lenken,
wihrend in den USA am laufenden Band Lufttransporter entstehen, die heute dem
anglo-amerikanischen Biindnis zu dienen scheinen, morgen aber die Trager des
Machtwillens aus Washington nach den geheiligten Bezirken traditioneller englischer
Herrschaft sein sollen.

Man begreift, daB man in London heiBe Kopfe bei der Erdrterung dieser Dinge hat.
Man versteht, daB — wenn alles nichts hilft — luftrechtliche Theorien iiber Luft-
raumbesitz und Freiheit der Luft in den Vordergrund geriickt werden. Aber man
sieht nicht ein oder will es in den herrschenden plutokratischen Schichten nicht
wag » aben, daB man einen Verrat an der europdischen und auch an der englischen
Sac’Me begangen hat, einen Verrat, den nur Deutschland und seine Verbiindeten
wieder wettmachen konnen, um Europa seinen Lebensraum auch zur Luft zu er-
obern und zu sichern.

Alert! - Alarme!

rdchend bricht sich der Widerhall der warnenden drei Flakschiisse in den
K StraBen und Gassen von Tunis. Fliegeralarm! Alert! Alarme! Kurz darauf
heulen die Sirenen auf. Aus dem Nichts springt pltzlich ein weiBer Punkt in den
tiefblauen Himmel, wird zu einem scharfen Strich und rast dann mit ,,Affenfahrt"
dahin — dasFeindflugzeug! Die wild bellende Flakartillerie malt Wattebausch neben
Wattebausch. Unten aber stehen oder sitzen die neugierigen Tunesier und starren
in das sonnige Blau ihrer geliebten weilen Stadt, die so wenig ausgebaute ,,Abris"
(Luftschutzkeller) besitzt, daB eben ihre Bewohner mit Hauseingingen oder vor-
springenden Simsen als behelfamiBigen Deckungen vorliebnehmen miissen. So
erklirt sich das merkwiirdige Bild, daB wihrend einesFliegeralarms viele Menschen
auf den StraBen vorzufinden sind. Nach wenigen Minuten ist der ganze Spuk wieder

vorbei, der Feind vertrieben. Das Leben in Tunis pulsiert weiter . . .

PK-Bildbericht Kriegsberichter Grosse( Sch
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Der Oberbefehlshaber der
Luftwaffe besichtigt Einheiten
der Division Hermann Goring

Die Division Hermann Goring, voll-
motorisiert und vielseitig mit den
neuzeitlichsten =~ Waffen  ausgeriistet,
nimmt in der deutschen Luftwaffe eine
hervorragende Stellung ein und wird
von der obersten militirischen Fiihrung
mit besonderen Aufgaben betraut. In
ihren Reihen dienen die Besten der
deutschen Jugend als Freiwillige. Na-
turgemiBl steht der Reichsmarschall zu
seiner Division in engstem Verhiltnis
und iiberzeugt sich immer wieder durch
Besichtigungen von dem hohen Aus-
bildungsstand der Soldaten, die mit
" Stolz den weilen Spiegel auf der grau-
blauen Fliegeruniform tragen N i

PK-Aufnahmen Kudicke (3), W. Meyerheim (2)

- A - A&l
Der Reichsmarschall liBt sich iiber alle technischen Einzelheiten
und Neuerungen seiner Division auf dem laufenden halten

Rechts: Dem Reichsmarschall liegt das Wohlergehen aller Angehdrigen
sciner Division bis zum letzten Mann am Herzen. Bei jeder Besichti-
gung zeigt sich das aufs neuc

P e
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Der Oberbefehlshaber der Luftwaffe spricht einem:
Bataillonskommandeur der Division Hermann
Goring seine Anerkennung aus

Links: Krad-Schiitzen-Kompanie der Division
Hermann Goring, unterstiitzt von Panzerspih-
wagen, riickt zu einer Uebung aus

/
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Frische, lachende, sportgestihlte Gesichter. GroB ist der Andrang der italienischen
Jugend zur Luftwaffe, und nur die Besten aus dem Nachwuchs sind auserlesen, die
groBe Fliegertradition des faschistischen Italien fortzufihren

20 Jahre
REGIA AERONAUTICA |

Eiu stolzer Gedenktag der italienischen Luftwaffe

& -

m schweren Winter des Ostens. Trotz des harten Wechsels zwischen dem sonnigen Klima
‘“«“ er Heimat und den Eisstiirmen der Ostfront haben sich die italienischen Flieger iiberall,

wo sie eingesetzt wurden, als iiberlegene und unerschiitterliche Kimpfer gezeigt

L

Auf einem tunesischen Flugplatz. Im Vordergrund die vom Feind gefiirchteten
italienischen Jager ,,Macchi C 202", die Begleiter der im Hintergrund gelandeten
Transportflugzeuge ,,Savoia Marchetti 82 auf ihrem Flug tiber die StraBe von Sizilien

Rechts: Italienische Seeflugzeuge auf einem Aufklirungsflug an der sizilischen
Kiiste. Die feindlichen Unterseeboote haben in den ,,Cant Z 506 einen gefibtlichen
Gegner gefunden

Der Duce, selbst ein begeisterter Flieger, der die junge italienische Luftwaffe vom
Tag ihrer Griindung an tatkriftig forderte, zeichnet einen i vielen Front-
einsitzen bewihrten Fliegeroffizier aus

Am 28. Mirz 1943 begeht die italienische Luftwaffe den 20. Jahrestag ihrer

Griindung als selbstindiger Wehrmachtteil. Als Mussolini vor dem Marsch
auf Rom eine Inspektion der damaligen it:lienischen Luftwaffe angeordnet
hatte, waren nur wenige Maschinen vorhanden. Mussolinis Entschluf
entsprang die Griindung der Kgl. Luftwaffe, und Italien war der erste Staat,
der im Jahre 1925 ein Luftfahrtministerium errichtete. Die stiirmische Ent-
wicklung der italienischen Luftwaffe, die mit dem Namen Italo Balbo unlésbar
verkniipft ist, hat ihren Héhepunkt im gegenwirtigen Krieg erreicht, der die
REGIA AERONAUTICA vor atlem im Mittelmeerraum im siegreichen

Einsatz sieht =i Italienische Luftwaffe
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'Drei Leuchtkugeln warnen den Transportzug eines Luftwaffen-
Baubataillons — Schiisse peitschen durch die Nacht — Vom
Feind ist noch nichts zu sehen

Von Major Peter Streck

er Transportzug steht am Bahnhof bereit. Es ist

23 Uhr, die Abfahrt fir 2 Uhr befohlen. In den
Mannschaftswagen herrscht reges Leben. In jedem
Wagen stehen zwei eiserne Ofen, ausreichende Brenn-
stoffvorriate sind gestapelt, eine Laterne erhelit den
Raum, Stroh und Holzwolie sind aufgeschiittet, Prit-
schen sind in halber Raumhghe eingebaut, damit alle
Mannschaften liegen konnen. Die Fahrzeuge sind auf
den offenen Waggons sorgfiltig mit Draht verzurrt.
Einige offene Waggons sind als Kiichenwagen ein-
gerichtet und mit Brettern verschalt, aus ihnen wird
das Bataillon unterwegs mit Essen und Getrdnken
versorgt.
Niemand kennt die Aufgabe, die das Bataillon im Osten
erwartet. :
Die Kompanien treffen 0,30 Uhr ein; die Verladung ist
so vorbereitet, daB sie kaum zwanzig Minuten in An-
spruch nimmt. Um 1 Uhr erscheint der Bataillons-
kommandeur mit seinem Stab, die Kompaniechefs
melden die Starken. ;
In einer kleinen Kantine, die zwischen den Geleisen
steht, sind noch Unteroffiziere und Mannschaften, die
sich von Frauen, Miittern, Brauten und Schwestern
verabschieden. In den Kompanien, die sich aus allen
deutschen Stimmen rekrutieren, ist mancher Landser,
der in dieser Stadt sein Herz verlor: Sepp, ein hoch-
gewachsener, sehniger Obergefreiter aus dem Berchtes-
gadener Land steht vor einem blonden Madel, das
durch Trdnen zu ihm aufsieht, sie hat die Hande auf
seine Schultern gelegt.
,,Brauchst net woana, Elsa, da Sepp, der werd scho
firti mit die gschwollkopfatn Bolschewiki.*“ Er lacht
verschmitzt dazu.
Der Verladeoffizier erscheint. , Alles einsteigen!” Da
ist nichts zu machen. Esist 1 Uhr 30. Kurzer, letzter
Abschied. Alle Soldaten verlassen die Kantine und
suchen ihre Wagen auf. In den Wagen schlafen die

meisten schon, nur die Posten der Zugwache patrouil-

lieren. :

Punkt 2 Uhr setzt sich der Zug in Bewegung und wird
schnell von der nebelgrauen Nacht verschlungen.

In der sechsten Nacht hilt der Zug. Der Aufenthalt
in der Station K. wird zur Erginzung der Wasser- und
Kohlenvorrite benutzt. Der Zug steht auf einem
Nebengleise, zu beiden Seiten von streifenden Posten

o

bewacht. Sepp, der Obergefreite, steht Posten auf der
bahnhofabwiirtigen Seite. Knapp zwei Meter neben
dem Zug fillt das Bahngelinde mit steiler Boschung
in den gefrorenen Steppengrund. Ein scharfer Ost-
wind treibt Sepp den trockenen Pulverschnee ins Ge-
sicht. Es macht ihm nichts aus, denn auf dem Unters-
berg bei Berchtesgaden, wo die Lawinen niederdonnern,
hat er ganz andere Dinge erlebt. Langsam streift er,
das Gewehr unter dem Arm, auf das Ende des langen
Zuges zu. Viel sieht er bei dem Schneetreiben nicht,
und doch ist ihm, als hitte er am Ende des Zuges fiir
einen Augenblick einen verdichtigen Schatten gesehen.
Eine Sekunde nur iiberlegt er. Dann springt er wie
eine Katze mit langen Sitzen bis zum Zugende. Die
Tiir des letzten gedeckten Giiterwagens steht offen.
Da sieht er auch schon zwei Gestalten iber die Gleise
hinweg das Weite suchen. Proviant liegt verstreut am
Boden.

,Halt! Wer da?“ drohnt seine kraftige Stimme durch
die Nacht. Die Schatten stehen nicht, hasten weiter.
Zwei Schiisse, zwei Mainner liegen am Boden. Da
stiirzt auch schon die Wache aus dem Zug, ebenso der
Chef der ersten Kompanie und die Zugfithrer. Sepp
meldet kurz, Leutnant I. 1aB8t von Mannschaften seines
Zuges Bahnhof und Gelinde absuchen. Die beiden
Bolschewiken sind tot, sie hatten wohl beabsichtigt,
die gestohlenen Lebensmittel nach Abfahrt des Zuges
in Sicherheit zu bringen. Ein Raitsel bleibt es, wie
es den Banditen so rasch gelungen war, den mit einem
schweren VorhangeschloB versperrten Wagen zu offnen.
Major S. belobt Sepp vor allen Offizieren. Von den
Bolschewiken war einer mitten durchs Herz geschos-
sen, der andere hatte eine KopfschuB. | ,Meisterschiisse
waren das!‘‘ sagt Major S., reicht Sepp die Hand und
sieht ihm lange in seine dunkeln Augen, als wolle er
ergriinden, aus welchen geheimnisvollen Tiefen der
menschlichen Natur diese nachtwandlerische Sicherheit
stammt. 7

Major S. spricht mit dem Bahnhofsvorstand. Der
meldet ihm, -die Bahnleitung M. habe soeben mit-
geteilt: , Bis M. erhohte Minengefahr, Zugsicherung
verstirken!“ Aber wie? Der Bahnhofsvorstand emp-
fiehlt, hochstens 20 km je Stunde zu fahren und, ob-

. wohl das fahrtechnisch nicht unbedenklich sei, drei

leere Rungenwagen vor die Maschine zu setzen. Diese

4

Zeichnungen Max Ludwig

hitten zusammen 30 m Linge, so daB eine verstdrkte
Sicherung fiir den Zug selbst, ‘vor allem fiir die Ma-
schine, gegeben sei. Major S. ist einverstanden. In-
zwischen kommt die Meldung: ,,Strecke frei!* Die
Eisenbahnpioniere hatten es geschafft.

Nach einem Aufenthalt von drei Stunden setzt der
Zug die Fahrt fort. Es ist sechs Uhr. Im Osten liegt
ein fahler Lichtstreifen am Horizont, der Mormqp
dammert herauf. Die Gleise sind glatt, der Zug foY '
knapp 20 Stundenkilometer. Sorgféltig sucht man von
den Sicherungswagen aus die Gegend ab. M. wird
ohne Zwischenfall erreicht, der Aufenthalt zur Ein-
nahme der warmen Kost ausgenutzt. Auch iiber M.
hinaus ist erhohte Minengefahr gemeldet. Der Zug
kriecht weiter, zu den nichsten 200 km bis O. braucht
er zwolf Stunden.

Major S. hat auftragsgemiB den versiegelten Marsch-
befehl erst nach Abfahrt von W. geoffnet. Er nennt
als Marschziel S., wo das Bataillon technisch eingesetzt
werden soll. Wenn man nur erst dort wiére.

Bis S. sind es noch 120 km. Am Tag zuvor hatten
Banden diese Strecke bis L. durch Sprengungen unter-

‘brochen. Gegen ein Uhr trifft eine Motordraisine von

L. ein, die die Freigabe der Strecke meldet. Sie hat
auch Befehl, dem Transportzug als Sicherungsfahrzeug
vorauszufahren. Von den drei Rungenwagen, die bis-
her zur Sicherung des Zuges vor der Maschine ge-
schoben worden waren, bleiben zwei zuriick. Ein
Rungenwagen wird mit Schienen, Kleineisenzeug und
Streckeninstandsetzungswerkzeug beladen und zwi-
schen die Maschine und den SMG-Wagen einrangiert.
Um. 1 Uhr 15 fahrt die Motordraisine ab, sie hat e=n
Anhinger, in dem Mannschaften mit zwei MG %
Maschinenpistolen Platz nehmen. Auf der Draisine
fahren ein Streckenmeister und Eisenbahnpioniere.
Der Zug folgt mit einem Kilometer Abstand, Hachst-
geschwindigkeit bis auf weiteres 15 Stundenkilometer.
Die Nacht ist nicht allzu dunkel, die hechstehenden
Wolken lassen etwas Mondlicht durch, feiner Pulver-
schnee rieselt nieder, das Thermometer zeigt 12 Grad
unter Null. Zu beiden Seiten der Bahn niederes
Fichtenunterholz, fiir Banden also guter Unterschlupf.
Um 3 Uhr frith gehen drei rote Leuchtkugeln von der
Motordraisine hoch.” Der Zug hilt sofort. Kurz darauf
meldet ein Eisenbahnpionier, daf die Strecke unter-
brochen sei. Der Zug hilt 50 m hinter der Draisine,
die schief steht, mit den rechten Ridern hart am Rand
der Boschung. An sechs SchienenstoBen waren die
Laschen gelost und mit den Laschenbolzen und Schrau-
ben entfernt, samtliche Schienennagel dieser sechs
StoBe ausgezogen. Die Banditen hatten die Schienen
lose stehen lassen, der Zug sollte mit voller Geschwin-
digkeit darauf auffahren und den schmalen Damm
hinabstiirzen.

Der Befehl zur Sicherung ist kaum erteilt, als auf

beiden Seiten aus dem Buschgeiinde Schiisse fallen,

die in die Wagen schlagen. Auch die Lokomotive er-

hilt Feuer. Der Zug bietet auf dem erhohten Damm

ein gutes Ziel, vom Feind ist nichts zu sehen.
 SchluB8 folgt

Beforderungen bei der Luftwaffe

Der Fiihrer hat den Chef einer Luftflotte, Generaloberst
Freiherrn von Richthofen, zum Generalfeldmar-
schall befordert. AuBerdem beférderte der Fiihrer die
Generale der Flieger Ritter von Greim und Loerzer
zu Generalobersten.
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Bedeutung der einzelnen Worter a) von links
nach rechts: 1 Erfrischung, 4 GewichtsmaB, 8 weib-
licher Vorname, 9 Angehoriger eines europdischen
Volkes, 10 Schiffsgerit, 11 Gestalt aus den ,,Meister-
singern“, 12 Umnaht an Stoffen, 13 Lanzenreiter;
b) von_oben nach unten: 1 Erdformation, 2 weib-
licher Vorname, 3 Hafenstadt am Kaspischen Meer,
5 Stacheltier, 6 vulkanisches Gestein, 7 nordafrikanische
Hafenstadt, 9 ausgestorbenes Wildrind. " 54931

Silbenriitsel
a—ba—bu—ce—da—di—du—e—e—e—
ei — ell —en — er — feu — flug — gal —ge —gen —
gie —i —in —in — ka — ka — lut — na — nais —
ni — nir — nung — on — pe —ra —re —re —ri —
ri —ro — run — sa — san — sand — spi — ta —tar—

P.\——to~—ton—tum—tum—tu‘r-—u——-ux_n—
ven — wa — zi

Aus vorstehenden 57 Silben sind 21 Warter zu bilden,

deren Anfangs- und Endbuchstaben, beide von oben

nach unten gelesen, ein Wort von Karl Julius Weber
ergeben. 55872

Bedeutung der einzelnen Worter: 1 ndhere
Angabe iiber ein Ereignis, 2 Tondichtung Beethovens,
3 Gestell, 4 Erscheinung in der Wiiste, 5 Charakter-
eigenschaft, 6 vorhandener Besitz, 7 grammatikalischer
Begriff, 8 Pflanze, 9 militarischer Gru8, 10 mannlicher
und weiblicher Vorname, 11 Berufsvereinigung, 12 ge-

schichtlicher Zeitabschnitt, 13 Stimmlage, 14 religioser
Begriff einiger Volker, 15 physikalischer Begriff,
16 Laubbaum, 17 Kanton in der Schweiz, 18 Beob-
achter, 19 juristischer Begriff, 20 religioser Begriff
vieler Asiaten, 21 magliche Folge einer Beleidigung.

Silbenband
a — al — bach — berg — burg — buch — che — chen —
dorf — kir — kom — land — lich — mdr — par —
sche — se — ten — tie — toll

13 13 15

Die vorstehenden Silben sind derart in die Felder der
Figur einzusetzen, daB man von oben nach unten
Worter erhilt, von denen je zwei die Mittelsilben (im
starkumrahmten Feld) gemeinsam haben. Bei richtiger
Losung nennen die Mittelsilben, von links nach rechts
gelesen, einen Kurort in Oberbayern.

Bedeutung der einzelnen Worter: 1—2 Mit-
wirkender, 3—4 Ausflug, 5—6 Vorort von Berlin,
7—8 Stadt in Sachsen, 9—10 lindliches Bauwerk,
11—12 giftige Pflanze, 13—14 deutscher Maler um
1900, 15—16 Weihnachtsgeschenk fiir Kinder. 55637
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Der unheimliche Fremde auf der Wendeltreppe

Hannelore, Schulzens dlteste von
drei Téchtern, sturzte aufgelost in
die Wohnung. Sie rang nach Fas-
sung. ,Auf der Wendeltreppe. ...
Ein fremder Mann! Flauschmantel,
Schlapphutkrempe tief im Gesicht!
Ein Verbrecher! In der Hand ..."”
— das Madchen erschauverte —
.etwas Blitzendes. Sicher ein
Messer!”

Ein paar Tage spéter hatte Hed-
wig das gleiche Schreckgesicht,
und bald darauf auch Klarchen,
immer auf der Wendeltreppe zur
Waschkiiche. Gefahr im Verzug!
Polizei!

Schupo! Wichtige Fragen stelite
er. Plotzlich ein Gerdusch auf der
Treppe. Aha, es klappte! Furcht-

ihnt”

nahmen. Hin zur Wendeltreppe!
In respektvoller Entfernung drdng-
ten die Frauen nach.

,Halt!” Der Schupo hob seine
SchufBwaffe gegen den iberrum-
pelten Fremden.
werfen! Folgen Sie mirl" Tschako. ,UbermaBiger Wasser-
Der Fremde entfaltete den Mantel.
Kein Messer, eine Aktentasche mif
blitzender Nickelleiste hielt er in
der Hand. Er kam die Treppe her-
ab. Vor Schulzens offener Tir...:
,Dort ist der Verbrecher! Haltet
Der Fremde strebte in die
Wohnung, zum Badezimmer. Doch
der Schupo setzte ihm ein Bein.
.Kennen wir, Fluchtversuch!”

+Schade!” sagte der Fremde. ,Bei-
nahe hdatte ich den Verbrecher

»in unserer Wo-h-nung?2” Die vier
Frauen kampften gegen eine Ohn-
machtsserie.

Jowohl”, sagte der Fremde. ,Ich
bin Detektiv Styx!” Der Schupo
,Messer weg- legte die Hand griiflend an den
verbrauch in diesem Hause! Haus-
wirt Ubertrug mir Nachforschun-
gen. Was finde ich? Familie
Schulz nimmt taglich finf Voll- .
bdder. Der Gasbadeofen krimmt
sich vor Dauverhitze! Welche Ver-
geudung! Kennen Sie den Ver-
brecher2 Kohlenklau heifit
er. Wo Kohle, Gas oder Strom
vergeudet werden, sitzi Kohlen-
klau daneben und feixt. Baden
Sie wochentlich je einmal, damit
verpassen Sie dem Halunken die

Cirfreitery i
mitunseren jahrzehntelangen Ex
fahrungen und unserem Einsafz fiir
Qualitat den uns heute gesteliten
Aufgaben bei der Bedarfsienkung
dienen zu konnen.

Winkelhaufen

Werke R-G-Stettin

LinHotinthumont

Nur mit Hilfe der Interferenz-Erscheinungen
refiektierten Lichtes gelingt
Linsen der Schneider-Objektive bis auf
1/10000 mm Genavigkeil.

Diese ultramikroskopische Feinheit fordert
zwingend, daB Sie lhr

mehrmals téglich

die Prifung der

vor Staub, Schweif
odergrobenTichern
schitzen.

GRUBER KOIN

Xenar f: 4,5
Brennweite 48 cm
@ der Linsen 11 cm

ST

Jtheila

vorsorglich bei feuchtem
Wetter genommen, schiiizen
die Atmungsorgane und be-
wahren vor Erkdltungen.

l& In Apotheken und Drogerien ‘!’
nur Orig.-Packungen RM -.50 + -.90

los erariff der Polizist seine Maf3- erwischt.” Reinigung, die ihm gebGhrt!”
2/m r ‘?
schon

ist eine Freude fiir alle Beteiligten.
Je hoher dic Wogen schiumen, desto
schoner. Keine trilben Putzgedanken,
licbe Hausfrau! Génnen Sie den Kin-
dern das Vergniigen: mit etwas ATA
ist das Badezimmer schnell wieder
sauber, die Wanne blank, die Fliesen
glatt und schén.
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,»Nu guck dir das an — bei der Saukilte sind
sogar die Kondensstreifen gefroren !

B

il

I

T
»Nun stell doch schon endlich die Enteisungsanlage anl‘\ 8 5

Zeichnungen 'Martin (4),
Leihberg, Brihne

,» Verflixt noch mal, jetzt habe ich doch vergessen,
wie man die Kombinationsheizung ausschaltet [*

nicht so schwer|*

O
~

,Moment noch, Kamerad, gleich kannst du wassern |* . Ein alter Schihase beim Start

Der ADLer erscheint 14tiglich. Bezugspreis durch die Post 44 Rpf monatlich einschl. 2 bzw. 3 Rpf Post- . . B 3
gebiihren, hierzu 4 bzw. 6 Rpf Zustellgebiihren. Hauptschriftleiter Dr. Georg Bise, Berlin-Charlotienburg 5. e e e und lefzt SCthken Sle den AD LER
Verantwortlicher Anzeigenleiter Willy Roth, z. Zt. Wehrmacht, Stellvertreter Dr. Wilhelm Herrmann, Berlin- 5 ~
Tempelhof. Preisliste 13. Druck und_Verlag August Scherl Nachfolger, Berlin SW 68. Fernsprecher Sammel- 9|e|Ch an d|e Fron'l‘
Nr; Orisverkehr 1735 71 =— Fernverkehr 17 57 61. Postscheck-Kto. Berlin 2 309 74




